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LOKALSEITE FUR JASMUND UND SASSNITZ

Bahn will Gelinde in Mukran verkaufen

Seit 2014 laufen die Verhandlungen mit der Stadt und der Hafengesellschaft / Areal soll Industriestandort werden

Von Maik Trettin

Mukran. In Mukran steht offenbar
ein Eigentimerwechsel an: Die
Bahn will sich von ihren Grundstii-
cken, Gebauden und Anlagen fren-
nen. Die werden seit Jahren zum
Teil nur noch wenig oder gar nicht
genutzt. Die Stadt Sassnitz mochte
die Flachen zum Industriestandort
entwickeln lassen—von der Fahrha-
fen Sassnitz GmbH, die zu 90 Pro-
zent der Kommune und zu zehn Pro-
zent dem Land Mecklenburg-Vor-
pommern gehort.

.Dartiber wverhandeln wir ja
schon eine geraume Zeit”, sagt der
Sassnitzer Bilirgermeister Frank
Kracht. Das bestétigt auch Gisbert
Gabhler, Sprecher der Deutschen
Bahn: Das laut Eisenbahngesetz
notwendige Abgabeverfahren ein-
schlieBlich der Ausschreibung im
Internet sei 2013 gestartet worden.
.Seit 2014 werden durch die DB
Netz AG mit der Fahrhafen Sass-
nitz GmbH umfangreiche Gespra-
che zur Abgahbe der Infrastruktur
gefiihrt”, so Gahler. Die Bahn favo-
risiert die Mukraner Hafengesell-
schaft offenbar auch fiir den Be-
trieb auf der Normalspurim Hafen-
geldande, weil man ,die konzeptio-
nelle Gesamtentwicklung des Ha-
fens und des verkehrlichen An-
schlusses — auch per Schiene — als
offentlicher Hafenbetreiber am bes-
ten aus einer Hand gestalten
kann". Als ein Beispiel nennt Gah-
ler gewerbliche Ansiedlungen auf
Fldachen, die ehemals von der Bahn
genutzt wurden, wie aktuell das ge-
plante Rohrenwerk.

Dabei soll sich der Industrie-
standort Mukran nicht nur auf im-
mer neuen Spilfeldern entwi-
ckeln, wahrend ein paar hundert
Meter weiter eine Indus-
triebrache von mehre-
ren Hektar einen Dom-
roschenschlaf schlaft.
. Wir wollen das gesam-
te Areal entwickeln”,
sagt Kracht, ,also auch
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Die Deutsche Bahn will sich auch von der Normalspur im Mukraner Hafen trennen. Die Breitspur hatte sie bereits abgegeben.

sprang der Fahrhafen in die Bre-
sche, griindete Tochtergesellschaf-

ten, zum Teil auch mit Privatunter-
nehmen.

,Die Bahmninfrastruktur
wird augenblicklich mi-
nimal genutzt”, sagt
auch Hafensprecher
Felix Zimmermann.
Ab und zu rollt noch
mal ein Guterzug mit
Getreide in Richtung

im so genannten Hinter- Kaikante.
land des Hafens Indus- Derzeit profitieren
trie ansiedeln.” Dort, so — - die Mukraner von Zug-
seine Hoffnung, konn- @@ Eswird noch wnleitungen, die we-
ten saisonunabhangige in dieser Woche gen Behinderungen im
Arbeitspldtze  entste- : Rostocker Umschlag
hen. weitere notwendig sind. Viel
Daran mangelt es — (;'IESPI'QCI'IE Zur Giiterverkehr ist das
nicht nur in Mukran — Ubernahme des aber nicht — genauso-

seit Jahren. Einen Eisen-
bahnfédhrverkehr gibt
es so gut wie gar nicht,
weshalb sich die Bahn-
tochter DB Schenker
schon vor geraumer Zeit aus Mu-
kran zuriickzog und die Bahn ihr
Breitspurnetz = aufgab. Immer

Areals geben.”

Frank Kracht, Biirger-
meister von Sassnitz

wenig wie die Situati-
on neu ist. Und sich
laut Prognosen der
Bahn auch nicht an-
dem wird: , Eine inten-
sivere Nutzung der heutigen Schie-
neninfrastruktur  (in  Mukran.
Anm.d.Red.)ist fiir die DB Netz AG

in absehbarer Zeit nicht erkenn-
bar”, so Gisbert Gahler. Deshalb
hatte der Eisenbahnkonzern be-
reits 2013 seinen Riickzug vom
Standort Mukran bekanntgege-
ben.

Das verbleibende Bahngeschaft
auf dem Hafengeldande kann die
Fahrhafen Sassnitz GmbH nach ei-
genen Angaben selbst bewerkstel-
ligen. ,Auf die Ankiindigung der
Bahn haben wir ja seinerzeit schon
mit der Griindung der Gesellschaft
Baltic Rail reagiert”, sagt der Ha-
fensprecher. Ungeklart ist laut un-
bestatigten Informationen noch im-
mer, oblediglich der Grund und Bo-
den oder auch samtliche darauf be-
findliche Anlagen einen neuen Ei-
gentiimer bekommen. Denn die
Bahn unterhalt in Mukran noch ein
Stellwerk. Eine Handvoll Kollegen
sind es noch, die hier die Stellung
halten und von dort aus den Zugver-
kehr auf den Gleisen von Borchtitz
in Richtung Sassnitz iiberwachen.
Dortrollen vorwiegend die Nahver-
kehrs-, aber auch einige Giiterzii-
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ge. Langfristig war im Gespréch,
diese Steuerung vom Lietzower
Stellwerk aus vorzunehmen. Bis da-
hin wird die Zentrale in Mukran
aber noch gebraucht.

Nicht zuletzt muss auch der Preis
inden Verhandlungen geklart wer-
den. Dazu will man sich weder bei
der Bahn noch im Mukraner Hafen
aubern. , Es wird nochin dieser Wo-
che weitere Gesprache zur Uber-
nahme des Areals in Mukran ge-
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Foto: Stefan Sauer/dpa

ben", kiindigt Frank Kracht an. Die
Stadt Sassnitz wird dabei durch
den friheren Fahrhafenmitarbei-
ter und jetzigen Wirtschaftsiérde-
rer der Stadt, Leon Krdausche, ver-
treten. Bei der Bahn ist man offen-
bar zuversichtlich, dass bald eine
Einigung erzielt wird. ,Der Ver-
kauf des Normalspurbahnhofes
und die Ubergabe der Betriebsfiih-
rung konnten 2016/2017 erfol-
gen”, kiindigt Gisbert Gahler an.

Waggons werden kaum noch transportiert

Hektar umfasst der
1 3 0 Bereich der Normal-

spur-Anlagen auf dem
Gelinde des Mukraner Hafens. Der
Fihrkomplex samt Bahnhof wurde
1986 als Fahrhafen fiir die Fahrverbin-
dung zwischen Mukran und Klaipeda
in Betrieb genommen. Bis zu fiinf Fih-
ren waren hier gleichzeitig auf der Li-
nie in die damalige Sowjetrepublik im
Einsatz. Mukran galt auch nach der
deutschen Einheit lange |ahre als der

grofte deutsche Eisenbahnfahrhafen.
Mittlerweile werden kaum noch Wag-
gons auf dem Seeweg transportiert.

Im Jahre 2011 hat die Deutsche
Bahn den Betrieb des Breitspurbe-
reichs, fiir den Mukran bekannt ist und
mit dem der Hafen nach wie vor ver-
sucht zu punkten, an eine Hafentoch-
tergesellschaft abgegeben. Seit Jahres-
ende 2013 ist die Fahrhafen Sassnitz
GmbH auch Besitzer der dazugehiren-
den Anlagen und Grundstiicke.



